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Landdronebekendtggrelse

- TBST forventer at den endelige bekendtggrelse
offentliggares anden halvdel juni 2017 til ikrafttraedelse
1. juli 2017

- Vaesentlige aendringer som fglge af hgring:

Mulighed for overflyvning af luftfartshindringer pa mere end
100 m

FPV flyvning defineret og muliggjort
Fastsat afstandskrav til skibe, bade og offshore installationer

Fastsat aldersgraense for flyvning med droner hvorunder
flyvning skal overvaeres af myndig person



Landdronebekendtggrelse

- Dronetegn
- Online "uddannelse” og test ved TBST
- Dronetegn sendes efter test til eboks
- Uddannelsesmodul

- Registrering som drone ejer
- Online ved TBST svarende til bydroner
- Registrering tilsendes til eboks



Bydronebekendtggrelse
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Bydronebekendtggrelse

- Endring af bydronebekendtggrelsen
- TBST arbejder for en a&endring af hegn og haek reglen
- Overflyvning af luftfartshindringer pa mere end 120 m

- Justering af timekrav om praktisk erfaring fra 3 til 5 timer
inden udstedelse af dronebevis og geeldende for alle
kategorier

- Mulighed for at fravige vigepligtsregler efter aftale mellem
dronefgrere

- Redaktionelle og lovtekniske andringer
- AEndring forventes til ikrafttraaedelse 1. januar 2018



Beredsskabsbekendtggrelse

- Det var planen at udarbejde saerskilt bekendtggrelse for
beredskabsflyvning

- Opstille detaljerede regler for dette omrade svarende til
bydronebekendtggrelsen

- Udkast til EASA droneregler er nu meget konkret

- TBST kan se at beredskabsflyvning typisk vil ligge i EASA
specific kategori
- Flyvning i specific vil forega efter godkendte scenarier

Scenarier vil Igbende blive udviklet, godkendt og publiceret af
EASA baseret pa risikovurdering

Scenarier vil opstille vilkar for specifik type operation

Operatgrer opfylder grundlaeggende krav til droneflyvning f.eks. i
form af dronebevis og vaelger hvilke scenarier man vil kunne flyve

Skal s& opfylde vilkar for scenarie
Muligger en Igbende og smidig udvikling af "regler”



Beredsskabsbekendtggrelse

- TBST gnsker at anvende principperne for EASA specific
kategori i stedet for at skrive en "tung og stiv”
beredsskabsbekendtggrelse

- By og landdronebekendtggrelser vil blive aendret saledes
at visse af reglerne heri kan fraviges ved
beredskabsflyvning baseret pa opfyldelse af godkendte
sikkerhedsstandarder/scenarier

- AEndring i bekendtggrelser forventes med virkning 1. januar
2018
- TBST vil invitere til workshops for udarbejdelse af
sikkerhedsstandarder/scenarier efter sommerferien 2017
Et samarbejde blandt alle interessenter
Sikkerhedsstandarder/scenarier vil blive offentliggjort

« Operatgr erkleerer overensstemmelse med en eller flere
sikkerhedsstandarder/scenarier
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Veegtmaessig fording af droner
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Kilde: EASA UAS operators questionnaire 2016. Elaboration: EASA
www.tbst.dk



Open
- Mindre end 25 kg MTOM med underkategorier med forskellige
krav — alt efter risiko

- Under 120 m og VLOS

Specified
- resten...

Certified

- Stgrre og komplekse UAS opererende kontinuerligt over
mennesker

- Stgrre og komplekse UAS opererende i hgj-densitets luftrum
- UAS til transport af personer og

- UAS til transport af farlig gods, som kan resultere i hgj risiko
for tredjemand i tilfaelde af havari



- Zoner:

- Zoner med forskellige krav implementeres (by og land i DK)
(limited drone zones, no-fly zones, environmental protection)

- Professionel og amatgr brug af droner sidestilles
- Registrering et krav for en reekke droner (f.eks. i by)
- Elektronisk identifikation kan kraeves i zoner

- Reguleringen omfatter ikke indendgrs operationer

- (danske bestemmelser for indendgrs operation vil fortsat veere
geeldende)

- Implementering og konvertering i Igbet af 2-3 ar
- (afhaengig af vedtagelse af ny grundforordning)

- Haringsfrist til 12. september 2017
- Hagringsbemaerkninger via CRT hos EASA
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UAS.OPEN.10

Operatgren skal:

- Udarbejde procedurer for operationen, tilpasset stgrrelsen og
operationstypen

- Sikre at involverede er i stand til (ogsa mentalt) at udfgre opgaverne
- Sikre at EU klassificerede droner er markerede med klassen pa dronen

UAS.OPEN.20

Operatgren skal registrere sig, undtagen ved brug af droner under
250 g. Droner under 900 g eller droner i UA klasse C1 kan undtages
for krav om registrering. Registrering er gyldig i tre ar.



UAS Class CO

Under 250 g MTOM, maksimalt 50 m afstand i “follow-me” modus,
skal fglge direktiv 2009/48/EC (legetgjssikkerhed) eller vaere
designet til at flyve sikkert og under 50 m, etc.

UAS Class C1

Maksimalt 80 J, 900 g og hastighed maksimalt 18 m/s, maksimalt
80 dB, maksimalt 50 m afstand i "follow-me” modus, etc.

UAS Class C2

Under 4 kg MTOM, hgjdebegraenset til 120 m, geofencing, lys hvis
operationen kraever det, etc.

UAS Class C3

Under 25 kg MTOM, hgjdebegraenset til 120 m, etc.
UAS Class C4

Under 25 kg MTOM, etc.
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UAS.SPEC.10

Flyvning i kategorien kraaver enten

- Standard scenario (sikkerhedsstandard) og en tilhgrende erklaering
eller

- Godkendelse (operational authorisation)
UAS.SPEC.15

Modelflyveorganisationer skal have operationelle procedurer til
deres registrerede medlemmer og fgre tilsyn med aktiviteterne
efter anmodning fra myndigheden.

USA.SPEC.20

Skal registrere sig som operatgr. En registrering er gyldig i tre ar.



UAS.SPEC.40

EASA skal udarbejde standard scenarios. Hvor der ikke er standard
scenarie udarbejdet kan operatgren foretage en risikovurdering og
udarbejde procedurer og derved opna tilladelse til operation.

UAS.LUC.10

Enhver juridisk person kan sgge om LUC (Light UAS Operator
Certificate)

En LUC-holder skal udarbejde et managementsystem, opfylde
kravene i UAS.SPEC.30, udpege tre personer til ledelse af
virksomheden (ansvarlig, sikkerhed, opfyldelse af regler), levere
LUC manual til myndigheden.

Et LUC kan ikke overdrages.



I.6.a — Geofencing system
Krav til geofencing-system er defineret.
- interface til opdaterede data om luftrumsrestriktioner
- validerede data
- etc.
I.6.b — Electronic identification system
Datafelter er defineret.
- UAS operatgren og UA registrering
- UAS klassen
- typen af UAS operation
- status pa geofencing funktion

- geografisk position og hgjde GND



Implementering i Igbet af 2-3 ar.

Konverteringsplan skal udarbejdes...



Tak for opmeerksomheden

www.tbst.dk



NAVILLAIR

Air Navigation Services

Projekt Droneweb 2.0 2017
- En service og supplement til droneregler.dk



Scope

Generelt

e Visualisering af de faste og midlertidige omrader (NOTAM), hvor
droneflyvning ikke ma finde sted pa grund af luftrumsrestriktioner.

Konkret
e App Android

e App Apple
e 2D map website

e Backend-system

NAVILAIR

Air Navigation Services
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Mock-ups
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1. Forskningsmal og undersggelsesspgrgsmal

2. Metoder og beskrivelse af undersggelsen
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* Viden og holdninger omkring droner

« Opfattelse af privatlivsproblemer
« Synspunkter omkring regulering af droner
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Undersggelsen

Formal

1. Opna indsigt i offentlighedens viden
om og holdning til droner

2. Opna indsigt i offentlighedens
privatlivsbekymringer

3. Opna indsigt | offentlighedens
synspunkter pa regulering af droner

(@

Spgrgsmal

1. Hvad ved og antager folk om droner?
Hvad synes de om dem?

2. Huvilke privatlivsbekymringer har folk i
relation til droner?

3. Hvad er deres synspunkter | relation
til regulering af droner?

4. Hvilke overbevisninger og fglelser

underbygger folks opfattelser og
bekymringer?

SDU&



Metode

(@

Indledende litteraturundersggelse og medieanalyse

Fokusgruppe interview: Velegnet hvor erfaring og viden er begraenset,
inviterer til aben samtale og dialog, fremmer social interaktion og

overvejelse

Rekrutteringsproces: Kvote prgveudtagning fra et panel pa 35.000,
systematisk screenet for at opna en passende pravestruktur

Data indsamling: alle sessioner blev video optaget (omkring 12 timer i alt)
og transskriberet (omkring 300 sider)

Data analyse: Transskriberinger blev analyseret med indholdsanalyse
(content analysis), hvor der blev fokuseret pa deltagernes holdninger og
bekymringer, samt dybdegaende fortolkning af overbevisninger og falelser
som underbygger privatlivsbekymringer

SDU+<&-



Deltagere/gruppe

Prgvebeskrivelse

10 10 10 10 10

8
» 6 fokusgrupper (8-10 deltagere) I I I I I I
1 2 3 4 5 6

Aldersdistribution

« 58 deltagere 1 alt
(20 Kgbenhavn, 20 Odense, 18 Aalborg)

« QOverordnet prgvestruktur (se tabel) I I | I

18-29 30-39 40-49 50-65

« SDU-é



Prgvebeskrivelse

Nuanceret aldersfordeling, ken, region, beboelses omrade og ejerform,
samt uddannelse

Bolig Uddannelse
Lang videregdende uddanneise |
MMl
uddannelse
Hus Kort videreg&ende uddannelse ||l
45%
Lejlighed Erhvervsuddannelse ||
55%
Ungdomsuddannelse ||
Folkeskole |GG
0 5 10 15 20

« SDU-4&~



RESULTATER

« SDU-&



1. Viden og holdninger omkring droner

Begreenset erfaring med droner
Definitioner og sammenligningspunkter (fjernstyret, kamera etc.)

Holdningsspektrum: tolerant negativ <> tilbageholdende positiv
Opfattelse af fordele og trusler

« SDU-é



"Jeg synes ogsa at det fantastisk at det er kommet. Altsa jeg teenker
ogsa at politiet kan bruge det til at finde forsvundne mennesker. Gamle
mennesker, som man jo ogsa hgrer om. Eller ved brande hvor du kan
komme ind og kigge hen over. Der vil altid veere en bagside af medaljen
et eller andet sted. Men sadan vil det jo altid vaere. Man kan altid finde et
eller andet forkert at bruge det til.” (Sara, 48, fokusgruppe 2).

"Jeg synes det er skreemmende med de muligheder man har med
overvagning og kraenkelse af folks privatliv. Pa trods af de indlysende
fordele ved skovbrande og forsvundne mennesker.”

(Eliot, 40, fokusgruppe 2).

« SDU-é



Former for privatliv

» Visual information privacy (trussel mod personlig veerdighed og frihed)

"Hvad sa hvis konen eller kaeresten tilfeeldigvis ligger toplgs inde i jeres have,
og den far fotograferet ned der?” (Berit, 35, fokusgruppe 3)

"Ja. Og sa gar der ikke ret lang tid, fer det hele er pa nettet... det ser vi da i
vid udstraekning i dag...” (Eva, 47, fokusgruppe 6)

« SDU-é



Former for privatliv

» Spatial privacy (fglelser omkring indtraengen/invasion)

"Altsa, jeg ville ikke bryde mig om hvis den kom for teet pa. Det ville jeg ikke,
det ma jeg godt nok indramme.” (Sofie, 60, fokusgruppe 5)

« SDU-é



Former for privatliv

» Perceptual privacy (vurderingsevne)

"For mig er det ogsa sadan, altsa, hvis den bare lige flgj forbi, sa ville jeg
ogsa veere ligeglad, men hvis det er sadan mange gange pa en dag, eller
over leengere tid, sa ville jeg blive irriteret over det, medmindre man kan se
om der star et eller andet pa dronen. Fyns Energi eller hvad ved jeg, sa jeg
kan genkende den. Sa ville vaere noget andet for mig. Sa skidt med det, sa
ville jeg have tiltro til det.” (Markus, 36, fokusgruppe 1)

« SDU-é



2. Opfattelser af privatlivsproblemer

Kontekstens betydning
« Drones bevaegelse (flyvning/svaevning/stilstand)
« Lokation: privat (hus/lejlighed) vs. offentligt rum

* Operatgr: Hvem? (f.eks. barn, voksen entusiast (hobbyist), professional,
virksomhed, offentlig, arsag)

« Seerlige sarbarhedsforhold (f.eks. nggenhed)

« SDU-é



"Jeg tror jegq ville blive mistaenkelig. Hvis den blev haengende tror jeg at jeqg ville undre mig over
hvorfor den blev der. For jeg ville ogsa undre mig hvis jeg boede i stuen og der var en der ikke
bare gik forbi mit vindue men stoppede op. Sa ville jeg ogsa teenke. Hvorfor star du der?”
(Nikolaj, 48, fokusgruppe 5)

Men der er ogsa keempe stor forskel pa, om det er et offentligt sted, man bevaeger sig ud eller
om det er hjemme i ens private hjem, at der bliver filmet ind. Det kan jeg simpelthen ikke finde
nogen grund til.... Alt offentlig synes jeqg.. og iseer uden kamera, det er total ok med mig. Der
ma de naesten have lov til at danse ude foran vinduet uden at jeg vil Igfte @jenbrynene.”

(Eva, 47, fokusgruppe 6).

"Ja... Jeg vil ogsa sige, at hvis det er naboen... et eller andet sted, sa bgr de kende
lovgivningen inden de giver lille nuser pa 5 ar lov til at flyve med den. Der bgr de vide, at den
skal ikke ind pa min matrikel. Og selvfglgelig hvis den lige flyver ind over haekken og tilbage
igen, og man kan se, at det... sa kan man teenke: na ja, okay. Men hvis det er ind igennem
vinduet og bliver ved med at summe rundt, sa er det foraeldrene, der har et ansvar.

(Hanne, 52, fokusgruppe 6).

« SDU-é



3. Synspunkter omkring regulering

« Begraenset viden og signifikant forvirring

« Kameraets kvalitet af primaer bekymring

« Sans for ejerskab af luftrum og ens ‘private omrade’
* Regulering af hgjde — sveert at definere

"Jeg ville sige det bare skal veere en ret, at man ikke skal flyve pa folks ejendomme...”
(Sofia, 21, fokusgruppe 3)

"Men hvor taet ma den sa flyve pa huset? Sa er vi vel ude i sadan noget med en meter eller et
par meter fra huset? Det er svaert at sige...”
(Berit, 35, fokusgruppe 3)

« SDU-é



« Forslag malrettet opfattelsen af privatlivsproblemer
« Tilgeengelig information om formal og operatar
« Mulighed for at identificere dronen (ID)

« Selvregulering og egen problemigsning

"Altsa, der kunne veere et krav om, at hvis en dronen havde en vis starrelse, sa skulle den
ogsa have en form for genkendelsesudstyr, ligesom et fly har, og sa kunne man ga ind pa en
app og se at “den kommer fra det omrade osv.” (Torben, 38, fokusgruppe 1)

“Det er ogsa almindelig sund fornuft, at man ikke skaber et problem ud af noget, som ikke er
det endnu. Man bliver ngdt til at teenke sig om og overveje hvad naboen ville taenke, og sa ga
ind og fa en dialog i gang. Man laserting bedre pa den made tror jeg.”

(Andrea, 40, fokusgruppe 6).

« SDU-é



Opsummering

> Viden og holdningeromkring droner > Opfattelser af privatlivsproblemer
« Tre former for privatliv « Kontekstens betydning
* Visual information privacy * Drones bevaegelse
« Spatial privacy * Lokation

* Operatar

e P ' : o
erceptual privacy « Seerlige sarbarhedsforhold

» Synspunkter omkring regulering
« Begraenset viden og signifikant forvirring
* Oplevelsen af det "private omrade”
« Genkendelse af operatgr samt formal
« Selvregulering

« SDU-&



SPARGSMAL?
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Danish Drone Strategy

6 Main Ambitions
1. Strengthening research and development

THE DANISH
DRONE STRATEGY

Establishing International Test Facilities
Promoting public sector drone use

Education for development and use

. .. . .. . AN INTRODUCTIONTO
Danish participation in international standards THE NATIONAL STRATEGY
FOR THE DEVELOPMENT

Promoting internationalisation of industry AND USE OF DRONES

o 0 bk~ WD

& research




INTERMNATIOMALY TESTUENTER & ELYMGE

e Developing potential and possibilities for the
Danish drone industry.
e Laboratory & test flight facilities.

SDU-&

UAS Center

e Research, education, innovation, and
collaboration in the UAS domain.

SDU<=



SDU<=



Airport Drone LAB

Renovation project begins 6 May and completes 31 August

Indoor control field
— Aerial and
ground robotics

Systems
Integration Lab

Composite Lab

Company and
academic Spaces
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Drone Operating Airspace
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