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Dagsorden

• Velkomst

• Orientering om de kommende EU regler for droneflyvning generelt

• Orientering om risikovurdering om flyvning i specific category

• Orientering om dansk implementering af EU regler

• Eventuelt

• Pause ca. 1130-1200 hvor der serveres let frokost
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Hovedprincipper i dansk lovgivning vedr. droner
Droneudvikling 

Registreringer siden 1. juli 2017, hvor reglerne trådte i kraft.
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Forordninger

EU-regulering

- COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (EU) …/... of XXX 
on the rules and procedures for the operation of unmanned 
aircraft: 
(http://ec.europa.eu/transparency/regcomitology/index.cfm?do
=search.documentdetail&Dos_ID=17242&DS_ID=58829&Versi
on=4)

- Fastsætter regler for flyvning (operationer) med droner

- COMMISSION DELEGATED REGULATION (EU) …/... of 
12.3.2019 on unmanned aircraft and on third-country 
operators of unmanned aircraft system: 
(https://webgate.ec.europa.eu/regdel/#/delegatedActs/1202 )

- Fastsætter regler for produktkrav til droner i open category 
samt krav om markedskontrol af disse
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Droneflyvning inddeles efter flyvningens type (kategori) 
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

Droner omfattet af open category
- Droner:

- Med en masse på under 25 kg
- Som maksimalt flyves i en højde af 120 meter
- Som flyves VLOS
- Som er markedsført med en klasse (C0-C4) efter 

markedsovervågningsforordningen
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Under-
kate-
gori

Klasse MTO
M

Afstand til mennesker Flyv
ehø
jde

Registrerin
g

Dronefører 
kompetenc
er

A1 Privat-
bygget

<250 
g

Må ikke overflyve 
menneskemængder. Må 
overflyve ikke-involverede
menneske.

120 
m

Såfremt
dronen  er 
udstyret 
med kamera 
skal der  
registreres.

C0 <250 
g

Manual

C1 <900 
g

Registrering Manual samt 
online 
kursus

A2 C2 <4 kg 30 m fra mennesker. Kan 
reduceres til 5 m, hvis dronen 
har aktivt ”low speed mode 
function”.

120 
m

Registrering Online 
kursus, 
selvtræning, 
yderligere 
teoretisk 
eksamen

A3 C2 <4 kg Flyvning i områder hvor 
droneføreren må antage at der 
ikke befinder sig mennesker. 
150 m fra beboelses-, 
kommercielle, industri eller 
rekreationelle områder

120 
m

Registrering Manual samt 
online 
kursus

C3 <25 
kg

C4 <25 
kg

Privat-
bygget

<25 
kg
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Alderskrav 

Alderskrav for dronefører i open category

- Ingen alderskrav for droneføreren:
- Flyver med en klasse C0 drone 
- Flyver med en privatbygget droner med MTOM på under 250 g

- Ingen alderskrav for  droneføreren, hvis denne  er under supervision af 
en person, som har de fornødne kompetencer til at udføre den 
pågældende droneoperation i open category

- Alderskrav på 16 år for droneføreren for alle operationer i open 
category (undtaget ovenstående)

- Alderskravet for droneføreren kan national nedsættes til 12 år (dog 
kun gældende nationalt)

- Endnu ikke afklaret hvad DK gør
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Alderskrav 

Alderskrav for dronefører i specific category

- Alderskrav på 16 år for droneføreren for alle operationer i specific 
category

- Alderskravet for droneføreren kan national nedsættes til 14 år (dog 
kun gældende nationalt)

- Endnu ikke afklaret hvad DK gør
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Uddannelseskrav 

Online prøve og yderligere eksamen
- Online kursus efterfulgt af online teoretisk eksamen
- Eksamen skal bestå af 40 ”multiple choice” spørgsmål vedr. emnerne:

- Luftsikkerhed
- Luftrumsrestriktioner
- Luftfartsregulering
- Human performance limitations
- Operationelle procedurer
- UAS generel viden
- Beskyttelse af privatlivets fred og databeskyttelse
- Forsikring
- Security

- Yderligere teoretisk eksamen skal bestå af 30”multiple choice” 
spørgsmål rettet mod:

- Meteorologi
- UAS flight performance
- Teknisk og operationel mitigation af risiko 

- Prøver udbydes af myndighed eller myndighedsanerkendt organ
- Endnu ikke afklaret i DK
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Uddannelseskrav 

Selvtræning

- Selvtræning skal udføres under betingelserne for flyvning i 
underkategori A3
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Ansvar

Operatørens ansvar i open category

- Operatøren er ansvarlig for:
- At udarbejde operationelle procedurer tilpasset den type operation 

som skal udføres
- At sørge for at der ved operationerne anvender radiospektrummet 

på en sådan måde, at der ikke sker interferens
- At udpege en dronefører for hver operation
- At sørge for at droneføreren er bekendt med den anvendte drones 

manual, har de fornødne kompetencer det kræver for at flyve en 
drone samt er bekendt med den førnævnte operationelle 
procedure

- At informere involverede personer i risikoen ved en operation  og 
modtage samtykke fra disse om at deltage i operationen.

- Svarer til de ”gamle” driftshåndbøger
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Ansvar

Droneførerens ansvar i open category

- Droneføreren er før flyvningen ansvarlig for:
- At have de fornødne kompetencer det kræver, at for at flyve den 

pågældende drone, samt bære bevis herfor
- At tilegne sig opdateret information om geografiske zoner
- At ”holde øje” med det område som operationen udføres i 
- At sørge for at dronen er ”i orden” før den påtænkte operation

- Droneføreren er under flyvningen ansvarlig for:
- At ikke at være påvirket af alkohol eller anden form for stoffer
- At holde dronen VLOS og observere det omkringliggende luftrum
- At afbryde en operation såfremt der er risiko for kollision med 

bemandet luftfartøj

- Svarer til de ”gamle” driftshåndbøger
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Operationer 

Flyvning om natten

- Ingen selvstændige bestemmelser om flyvning om natten

- Almindelige operationelle bestemmelser gælder for natflyvning, 
herunder at dronen skal være VLOS

- Krav at droner udstyres med lys, som er synligt om natten og gør det 
muligt at skelne dronen fra anden bemandet luftfart 
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

Droner omfattet af specific category

- Droneflyvning som ikke omfattes af den åbne kategori falder ind under 
specifik kategorien, men ikke indebærer en risiko svarende bemandet 
flyvning

- Droneflyvning i specifik kategorien kræver enten tilladelse fra den 
kompetente myndighed eller erklæring fra droneoperatøren om, at 
droneflyvningen overholder et prædefineret flyvescenarie

- Specific omfatter bl.a.
- BVLOS flyvning
- Flyvning højere end 120 m
- Flyvning over mennesker undtagen det er tilladt i Open A1
- Flyvning med droner på mere end 4 kg i bymæssigt område
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

Hvorledes der gives lov til, at flyve i specific 
category

- Erklæring om at følge et prædefineret standardscenarie
- Disse standard scenarier bliver Annex til forordning
- Første scenarier forventes at foreligge ultimo 2019

- Operationel tilladelse
- Anvende et standard scenarie publiceret af EASA
- Udarbejdet på baggrund af ansøgning med risikovurdering og 

mitigerende foranstaltninger

- Hvis droneoperatøren er indehaver af et LUC (Light UAS operator 
Certificate)

- Giver rettighed til at indehaver selv kan ”godkende” scenarier
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

Risikovurdering og SORA

- Til udarbejdelse af risikovurderinger anvendes den såkaldte SORA-
model, som er en metodik udviklet i JARUS-regi for udarbejdelse af 
risikovurderinger (eller anden risikovurderingsmetodik)

- Indebærer reelt retningslinjer for bl.a. BVLOS flyvning og flyvning over 
mennesker

- Mange typer BVLOS flyvning vil dog først blive mulig når der er 
udviklet trafikstyringssystemer til droner (U-Space)
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

U-space
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SORA
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Kategorier af droneflyvninger (operationer)

Droner omfattet af certified category
- Droner som sidestilles med bemandet luftfart (transport af 

passager) eller droner med høj kinetisk energi
- Særskilt regulering for disse droner vil blive udarbejdet af 

EASA/EU 
- National regulering kan kræve, at droneoperationer certificeres 

pga. droneoperationens eller operationsområdets kompleksitet
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Geografiske zoner

- Medlemsstaterne kan fastsætte geografiske zoner for 
droneflyvning
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Geografiske zoner 

Typer af geografiske zoner

- Medlemsstaterne kan i geografiske zoner af security-, safety-, 
privatlivs- eller miljømæssige grunde:

- forbyde visse eller alle former for droneflyvning, anmode om 
særlige betingelser for droneflyvning eller anmode om en 
forudgående operationel tilladelse til droneflyvning

- Underkaste droneflyvning specifikke miljøstandarder

- kun tillade adgang til visse droneklasser

- kun tillader adgang til droner udstyret med visse tekniske 
egenskaber, især fjernidentifikationssystemer eller geo-awareness 
systemer

- på baggrund af en risikovurdering undtage droneflyvningen fra 
kravene i open category (positive zoner)
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Muligheder for supplerende national regulering

National regulering

- Præamblen til forordningen åbner op for, at der nationalt kan 
fastsættes regler om:

- Privatlivets fred

- Persondata

- Forsikring 

- Rækkevidden af national regulering undersøges pt.
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Muligheder for supplerende national regulering

Cross-border

- Rettigheder i Open category gældende på tværs af landegrænser

- Droneflyvning i specific category på tværs af landegrænser (EU) skal 
godkendes i hvert land

- Operationer som udføres efter et standardscenarie kan gøres på tværs 
af landegrænser
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Opbygning af forordningerne

EU Forordning ”Rules and procedures 
for the operation of unmanned 

aircraft”

Cover regulation

Annex Part UAS, part A
UAS Operation in the Open 

Category

Annex Part UAS, part B
UAS Operation in the Specific 

Category

Acceptable Mean of 
Compliance (AMC)

Guidance Material (GM)

Lov
Udstedes af
EU Kommission

Vejledning/Soft Law
Udstedes af EASA

Annex Part UAS, part C
Light UAS Operator Certificate 

(LUC)

Er udgivet

Forventes 
september 2019
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Muligheder for supplerende national regulering

Proces

Juni 2019 –
ikrafttrædelse

Juni 2020 -
anvendelse

Juni 2021 – geo. 
Zoner samt 
konvertering af 
certifikater

Droneforordning

Juni 2019 –
frivillig 
anvendelse

Markedskontrolfo
rordning

Juni 2022 –
obligatorisk 
anvendelse

Juni 2022 – ophør af  
overgangsbestemmelser 
for droner i open 
category
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Overgangsbestemmelser

Droner ikke omfattet af 
markedskontrolforordningen

- Dronerne kan under visse betingelser fortsat anvendes 2 år efter 
anvendelsestidspunktet af EU-forordning

- Droner med en MTOM på under 500 g kan flyve efter reglerne for 
underkategori A1

- Droner med en MTOM mindre end 2 kg kan flyve efter reglerne for 
underkategori A2 dog skal afstanden til mennesker være 50 m

- Droner med en MTOM mellem 2 kg og 25 kg kan flyves efter reglerne i 
underkategori A3
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Overgangsbestemmelser

Tilpasning af nationale tilladelser, erklæringer 
og certifikater mm.

- Fortsat gyldige i 2 år efter ikrafttrædelse af EU-forordning

- Skal senest 2 år efter ikrafttrædelse af EU-forordning være konverteret til 
tilladelser, erklæringer, certifikater som er i overensstemmelse med EU-
forordningen
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Markedsføring og markedskontrol af droner

Krav til droner i open category

- Harmoniserede produktkrav til droner i open category bl.a. 
klasseinddeling (C0-C4)

- CE-mærkning
- Produktkrav omhandler bl.a.

- Vægt 
- Maksimal flyvehøjde
- Støj
- Designkrav der forebygger personskade ved kollision
- Serienummer
- Remote ID (udsende ID på Wifi frekvenser)
- Geo-awareness
- Brugermanual
- Information om EU regler skal medfølge

- Andre EU forordninger gælder også, eksempelvis på frekvensområdet
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Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Markedsføring og markedskontrol af droner
Droneklasser i open category

Klasse MTOM Max. 
Hastighed

Geo-

awareness

Flyve-
højde

Remote-
ID

Lys

Privat-
bygget

<250 g 19 m/s - 120 m - -

C0 <250 g 19 m/s - 120 m - -

C1 <900 g 19 m/s Ja 120 m Ja Ja

C2 < 4 kg - Ja 120 m Ja Ja

C3 <25 kg - Ja 120 m Ja Ja

C4 <25 kg - - 120 m - -



www.tbst.dk

Hovedprincipper i EU-regulering vedr. droner
Markedsføring og markedskontrol af droner

Krav til medlemsstaterne

- Medlemsstaternes myndigheder skal udføre markedskontrol af droner, 
producenter, importører og distributører



FIN
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Flyvning i Specific kategori
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- Droneflyvning som ikke kan udføres i Open kategori -> Specifc med 
mindre risiko svarer bemandet flyvning

- Følgende kan ikke udføres i Specific kategori
- Overflyve forsamling af mennesker med droner >3 m 
- Persontransport med droner
- Transport af farligt gods med droner som påfører 3. mand høj 

risiko ved ulykke
- Hvis den kompetente myndighed finder risici ikke er 

tilstrækkeligt mitigeret uden certificering

- Specific omfatter bl.a.
- BVLOS flyvning
- Flyvning højere end 120 m
- Flyvning over mennesker undtagen det er der tilladt i Open A1
- Flyvning med droner på mere end 4 kg i bymæssigt område

Droneflyvning omfattet af Specific category
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3 måder at operere i Specific kategori

1. Erklæring om at følge et prædefineret standardscenarie
• Disse standardscenarier bliver offentliggjort af EASA
• Første scenarier forventes at foreligge ultimo 2019

2. Operationel tilladelse
• Flyve efter et prædefineret standard scenarie offentliggjort af 

EASA i AMC til forordning
• Risikovurderingen er lavet af EASA

• Udarbejdet på baggrund af ansøgning med risikovurdering og 
mitigerende foranstaltninger

3. Hvis droneoperatøren er indehaver af et LUC (Light UAS operator 
Certificate)
• Giver rettighed til at indehaver selv kan ”godkende” scenarier
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3 måder at operere i Specific kategori

1. Erklæring om at følge et prædefineret standard scenarie
• Disse standard scenarier bliver offentliggjort af EASA
• Første scenarier forventes at foreligge ultimo 2019

2. Operationel tilladelse
• Udarbejdet på baggrund af ansøgning med risikovurdering og 

mitigerende foranstaltninger

3. Hvis droneoperatøren er indehaver af et LUC (Light UAS operator 
Certificate)
• Giver rettighed til at indehaver selv kan ”godkende” operationer
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- Hvad er et standardscenarie
- En beskrivelse, karakteristik, begrænsninger og vilkår og for en 

type af flyvninger
- Ikke bundet til

- Operatør
- Specifik lokation
- normalt ikke en specifik type drone
- Formål 

- Risikovurderingen (SORA) er lavet, skal ikke laves af operatør
- For at flyve efter et standardscenarie:

- Man skal opfylde vilkår i scenarie
- Man skal indsende erklæring til TBST

- Navn, adresse m.v. på operatør
- Erklære de påtænkte operationer falder indenfor scenariets 

karakteristika
- Erklære at man vil opfylde vilkår for pågældende scenarie
- Bekræftelse at man har lovbetingede forsikringer

- Når TBST har bekræftet at alle relevante oplysninger er modtaget, 
kan man starte flyvninger

- Ingen godkendelse krævet

Standard scenarier
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1. standard scenarier, 

eksempel

Beskrivelse, 

karakteristik, 

begrænsninger
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1. standard scenarier, 

eksempel

Beskrivelse, 

karakteristik, 

begrænsninger
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- Til det omtalte scenarie hører
- Krav til driftshåndbog

- Krav til træning af personel
- Den ”bagvedliggende” SORA risikoanalyse vil også blive offentliggjort

- Men den skal man ikke forholde sig til for at anvende scenariet

1. Standard scenarier, eksempel vilkår

5 APPENDIX A: OPERATIONS MANUAL
5.1 Operational procedures

5.1.1 General

5.1.2 Normal procedures

5.1.3 Contingency procedures

5.1.4 Emergency procedures

5.1.5 Emergency Response Plan (ERP)

6 APPENDIX B: TRAINING
6.1 Remote crew

6.1.1 Remote flight crew training and qualification

6.1.2 Visual observers

6.1.3 Remote Pilot

6.1.4 Multi-crew cooperation (MCC)

6.1.5 Remote flight crew training

6.1.6 Remote crew fit to operate

6.2 Maintenance staff
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- Eksempel på standardscenarie
- TBST har offentliggjort standardscenarie til begrænset BVLOS 

flyvning med droner i redningsberedskab på Droneregler.dk (se 
link)

- Der accepteres ved denne type flyvning en forhøjet risiko, hvorfor 
der er set bort fra visse af SORA risiko mitigerende krav

- Operatører som udfører droneflyvning i redningsberedskab kan 
anvendes disse scenarier

- Redningsberedskaberne selv
- Operatører som har en aftale med et redningsberedskab om 

at levere droneydelser
- Redningsberedskab som defineret i Beredskabsloven

1. Standard scenarier, eksempel
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3 måder at operere i Specific kategori

1. Erklæring om at følge et prædefineret standard scenarie
• Disse standard scenarier bliver offentliggjort af EASA
• Første scenarier forventes at foreligge ultimo 2019

2. Operationel tilladelse
a) Flyve efter et prædefineret standard scenarie offentliggjort af 

EASA i AMC til forordning
• Risikovurderingen er lavet af EASA

b) Udarbejdet på baggrund af ansøgning med ansøgers 
risikovurdering og mitigerende foranstaltninger

3. Hvis droneoperatøren er indehaver af et LUC (Light UAS operator 
Certificate)
• Giver rettighed til at indehaver selv kan ”godkende” scenarier
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- Hvis der findes et standard scenarie der passer til behovet
- Sende ansøgning om tilladelse, skal indeholde

- Navn, adresse m.v. på operatør
- En risikovurdering for operationen (SORA)
- Beskrivelse af mitigerende foranstaltninger med passende 

dokumentation herfor (det anviser SORA)
- En driftshåndbog hvis kompleksiteten og risici påkræver det
- Bekræftelse at man har lovbetingede forsikringer

- TBST vil vurdere ansøgningen og vurdere om ansøger opfylder alle 
krav i standard scenarie

- I givet fald udstedes tilladelse

Flyvning efter operationel tilladelse a)
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- Hvis ikke der findes et standard scenarie der passer til behovet
- Sende ansøgning om tilladelse, skal indeholde

- Navn, adresse m.v. på operatør
- En risikovurdering for operationen (SORA)
- Beskrivelse af mitigerende foranstaltninger med passende 

dokumentation herfor (det anviser SORA)
- En driftshåndbog hvis kompleksiteten og risici påkræver det
- Bekræftelse at man har lovbetingede forsikringer

Flyvning efter operationel tilladelse b)
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- Specific Operations Risk Assessment (SORA)
- Udviklet i Joint Authorities for Rulemaking on Unmanned System 

(JARUS)
- Mere end 60 landes luftfartsmyndigheder, EASA, FAA
- Branchesupportpanel

- Bowtie risikovurderingsmodel specielt tilpasset droneflyvning
- Håndterer Ground Risk og Air Risk
- Håndterer ikke privatlivets fred, security, cybersecurity
- Anvendes på flyvninger i Specific kategori, ikke Open og 

Certified

- Første komplette version af SORA netop udgivet
- Vi kalder den version 2.0
- Alle de ”operative” dele udgivet
- Forklaring Annex udestår til dels
- Planer for version 3.0 drøftes allerede
- http://jarus-rpas.org/content/jar-doc-06-sora-package

2. Flyvning efter operationel tilladelse
SORA, hvad er det
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SORA model
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SORA
10 trin i proces
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- Beskriv in operation i en CONOPS
- Saml relevant teknisk, operationen og systeminformation som 

muliggøre at vurdere risikoen
- SORA Annex A giver retningslinjer for hvad en CONOPS bør 

adressere

SORA, step #1
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SORA, 
step #1, CONOPS
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- Bestemme Intricsic (egentlige) Ground Risk Class (GRC)

SORA, step #2

- Kinetisk energi
- Fixed wing droner, anvend cruise speed
- Alle andre droner, terminal velocity (frit fald uden motor)

- Ved stor forskel mellem kinetisk energi og dimension, underbyg valg af class
- EVLOS flyvning anses som BVLOS for Ground Risk
- Man kan ikke vælge lavere risiko klasse hvis en operation foregår i eksempelvis 

befolket område men udelukkende over industri område, her vil klassen være befolket 
område

- Controlled area, område hvor kun aktive deltagere befinder sig
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- Bestemme Final GRC
- Man kan med M1, M2 og M3 mitigere risici for personer på jorden

SORA, step #3

- Final GRC=Intrinsic + M1 + M2 +M2 (ex.: 5 -2 -1 +1=3)
- Man kan ikke reduce GRC lavere end VLOS/BVLOS over controlled area

for pågældende størrelse drone
- Hvis Final GRC >7 understøttes ikke af SORA, operationen vil 

sandsynligvis falde i Certified kategori
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- Bestemme Final GRC
- Man kan med M1, M2 og M3 mitigere risici for personer på jorden

- M1 handler om at reducere risikoen for personer ved buffer 
zone, tekniske krav til drone, tøjret drone o.l.

- M2 handler om at reducere effekten af crash mod mennesker, 
eksempelvis faldskærm

- M3 handler om handleplan for ulykke
- Nærmere definition af M1, M2 og M3 findes i Annex B

SORA, step #3

- Final GRC=Intrinsic + M1 + M2 +M2 (eks.: 5 -2 -1 +1=3)
- Ikke reducere GRC lavere end VLOS/BVLOS over controlled area
- Hvis Final GRC >7 understøttes ikke af SORA
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SORA, step #3, Annex B M2 eksempel
Niveau af forbedring

Alle anførte kriterier
skal opfyldes for at 
opnå pågældende 
forbedring
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SORA, step #3, Annex B M2 eksempel
Niveau af ”bevis-
førelse”

Alle anførte kriterier
skal opfyldes for at 
opnå pågældende 
forbedring
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- Bestemme Initial Air Risk

SORA, step #4

- Risiko for bemandet trafik 
- ARC-a: Ingen (eks.: lukket luftrum)
- ARC-b: En vis mindre risiko 
- ARC-c: En større risiko
- ARC-d: Højeste risiko
- Der kan være tilfælde hvor denne 

luftrumskategorisering må tilpasses 
faktiske forhold
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- Strategic Mitigation er mitigering som ikke kræver en løbende feedback
- Når den er implementeret ”virker” automatisk indenfor de givne 

rammer
- Strategic mitigation of Air Risk, reduktion af Air Risk, to typer

- Mitigering ved operative begrænsninger som er under kontrol af 
droneoperatør, eks.:

- Flyve i en del af luftrum som reelt ikke udnyttes, det er 
implementeret i DK rundt større lufthavne

- Flyve på et tidspunkt hvor luftrummet ikke udnyttes, udnyttes 
i vid udstrækning ved CPH

- Mitigering ved luftrums struktur og regler som ikke er under 
kontrol af droneoperatør

- Eksempelvis ved at TBST kræver alle luftfartøjer og droner i 
givet luftrum har noget specifikt udstyr der gør at alle kan se 
hinanden

- Annex C beskriver om og hvorledes man kan reducere Air Risk
- Maximum et niveaureduktion

SORA, step #5
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- Tactical Mitigation er mitigering som kræver en løbende feedback
- Operatøren skal hele tiden være opmærksom på de output som 

mitigering giver
- Hvis man under eksempelvis BVLOS anvender et DAA system som 

strategic mitigation stilles følgende krav

- Annex D specificerer hvad disse krav indebærer

SORA, step #6
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- Annex D specificerer hvad Low, Medium og High indebærer

SORA, step #6
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- Final Specific Assurance and Integrity Levels (SAIL)= endelig risiko
- Final GRC og Residual ARC bestemt i foregående steps, leder til 

SAIL

SORA, step #7
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- Med den endelige risiko fastlagt (SAIL), foreskriver SORA hvilken 
risikomitigering man skal have i form af Operational Safety Objectives
(OSOs) #01 til #24

- OSO #1 til #10 stiller tekniske krav til dronen og personellets 
træning i at anvende, vedligeholde dronen

- OSO #11 til #13 handler om de eksterne systemer man anvender 
i operationen

- OSO #14 til #20 handler om de menneskelige faktorer
- OSO #21 til #24 handler det miljø/vejr som operationen foregår i
- Eksempelvis OSO #1 og #2:

SORA, step #8
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SORA, step #8, 

Annex E beskriver kravene til de enkelte OSO, her OSO #1:
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- Adjacent Area/Airspace consideration (omgivende område/luftrum)
- Generelle krav til containment (blive i det tilsigtede område), 

gælder altid:

SORA, step #9
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- Adjacent Area/Airspace consideration, yderligere krav hvis en af 
følgende konditioner er tilstede

- Omgivende område/luftrum
- Omgivende område er forsamling af mennesker, med 

mindre godkendt til operere over forsamlinger eller
- Omgivende luftrum er ARC-d med mindre godkendt til at 

operere i ARC-d
- I befolket (bymæssigt) område

- M1 anvendt til at reducere initial GRC
- Operationen foregår over controlled area

SORA, step #9
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- Samle alle mitigationer fra de forskellige steps:
- Mitigering til at reducere initial GRC (M1, M2, M3)
- Strategic Mitigations for initial ARC
- Tactical Mitigations for ARC
- Operational Safety Objectives (OSOs)
- Adjacent Area/Airspace

- Ansøger vurdere om man samlet set kan ”leve med” disse mitigeringer
- Hvis ikke må man overveje at gennemføre operationen på en 

anden måde
- Fremsende ansøgning til myndighed med relevant underbygning

- CONOPS
- Risikovurdering
- Hvorledes man opfylder de identificerede mitigeringer

SORA, step #10
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3 måder at operere i Specific kategori

1. Erklæring om at følge et prædefineret standard scenarie
• Disse standard scenarier bliver offentliggjort af EASA
• Første scenarier forventes at foreligge ultimo 2019

2. Operationel tilladelse
• Udarbejdet på baggrund af ansøgning med risikovurdering og 

mitigerende foranstaltninger

3. Hvis droneoperatøren er indehaver af et LUC (Light UAS operator 
Certificate)
• Giver rettighed til at indehaver selv kan ”godkende” operationer
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- For at få et LUC skal man have
- Et management system, herunder et Safety Management System 

(SMS) som bl.a. skal sikre
- Safety rapporter og interne undersøgelser
- Kontrol med operationer
- Kommunikation om safety

- Have Compliance monitor funktion
- Have en driftshåndbog for organisationen
- Have ekspertise i risikovurdering (SORA)
- Have logs i minimum 3 år af 

- de SORA analyser man har gennemgået
- De mitigerende foranstaltninger man tager
- Kvalifikationer for de personel der har været involveret i 

operationerne
- Når TBST udsteder et LUC vil det specificere rettigheder

- Det kunne eksempelvis være at LUC må egengodkende
operationer op til et SAIL niveau e.l.

- En LUC operatører vil være underkastet fast tilsyn af TBST

Flyvning med LUC
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Forordninger

EU-regulering
- COMMISSION IMPLEMENTING REGULATION (EU) …/... of XXX 

on the rules and procedures for the operation of unmanned 
aircraft:

- Fastsætter regler for flyvning (operationer) med droner

- COMMISSION DELEGATED REGULATION (EU) …/... of XXX on 
unmanned aircraft and on third-country operators of unmanned
aircraft system:

- Fastsætter regler for produktkrav til droner i open category
samt krav om markedskontrol af disse
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Dansk lov

Luftfartsloven
- Loven skal ændres. Bestemmelser som er i modstrid med EU-

forordningerne skal ophæves 
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Dansk lov

Dronebekendtgørelserne 
- Landdronebekendtgørelsen og bydronebekendtgørelsen skal ophæves

- Udstedelse af ny dronebekendtgørelse som samler alle supplerende 
nationale bestemmelser for alle droneoperationer
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Hvad gør vi?

Tværministeriel koordinationsgruppe

- Branchen inddrages 

- Udarbejdelse af national supplerende regulering, herunder vedr. 
privatlivets fred, sikkerhed, databeskyttelse mv

- Lovprocessen
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Hvad gør vi?

Lovprocessen
- Ændring af luftfartsloven – juni 2020

- Udarbejdelse af ny dronebekendtgørelse – juni 2020
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Implementering af EU‐regulering vedr. droner
Overgangsbestemmelser

Nuværende praksisser som berøres af 
EU-regulering
- Ingen skelnen mellem professionelt øjemed/ikke professionelt formål 
- Anmeldelse 24 timer før operation til politi 
- Flyvehøjde fastsættes til 120 m over hele landet
- Regler vedr. overflyvning af afgrænset ejendom
- Afstandskrav til veje, jernbaner m.v.
- Flyvning i naturfølsomme områder


